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La direction avait provoqué une réunion RPX au sieége de |'établissement situé bien loin des trains et de
la réalité du terrain, dans la tour INCITY. Si ces réunions nous permettent de rencontrer le DET et ses
collaborateurs, nous déplorons que celle-ci se tiennent uniquement sur une demi-journée. La salle étant
réservée pour une autre réunion I'aprés midi, nous n’avons pas pu traiter des sujets aussi important que
les conditions de couchages, programmation Pacific, CRML etc.

Info rattachement des UP de Mulhouse, Paris Charolais, Bercy et roulements
TGV de Grenoble, Chambéry et ST Etienne:

Les dossiers ont été présenté dans les différents CSE et malgré de nombreuses remarques négatives sur
ses projets de rattachements, la direction reste sourde.

. Pour Chambéry, Grenoble et St Etienne, les CSE TER AURA et Axe TGV SE devraient étre consultés
fin mai. A ce jour le rattachement est prévu début octobre.

° Pour Mulhouse, la direction n’a pas souhaité de consultation. Le CSE Grand Est a seulement été
informé. Le rattachement est prévu début juin.

o Pour le Charolais et Bercy une expertise a été votée par une majorité d’élus au CSE Transilien DR.
Cela devrait donc reporter la consultation. A ce jour le rattachement est prévu début octobre.

Depuis le début de la création de I'ET TGV SE, la direction nous garantissait les parcours pro mais au fur
et a mesure qu’elle nous dévoile ses projets nous constatons que la vérité est tout autre: TER souhaite
récupérer sa charge dans les roulements TGV mixte, des projets de séparations des CRML TER et TGV
avancent sur AURA ,des discussions sont en cours entre les activités pour rattacher le roulement 120 de
MSC a TER. Tout cela aura forcement un impact sur les parcours pro.

#) Les Motos bient6t interditesa  Des inquiétudes sur I'avenir
I'UP PROVENCE ? de I'UP de Nimes :
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Des cameras en pagaille dans les cabines. . .. TR

Le DET avait convié un représentant de Voyages pour nous présenter les différents
systemes de camera en test. Voici les 3 systémes expérimentés actuellement :

CHOC REPLAY SEC:

Demandeur: direction générale sécurité. La direction

SURWVEILLANGE
AUDIO ET VIDED
24 HEURES

Demandeur : Voyages. Un systeme de camera
prend comme prétexte la préconisation qui est indiquée

dans le rapport du BEATT suite a I'accident du TGV d’es-
sai d’Eckwersheim. Sauf que, quand on lit le rapport, la

avec algorithme est placé en haut du parebrise.

Objectifs de I'entreprise:

. Analyser la vidéo capturée afin d’informer préconisation ne concerne que les trains d’essais. La di-
I’ADC au travers de pictogramme en cabine rection elle souhaite a terme équiper tous les trains de
de la nature du heurt (humain ou non) en Voyageurs.

cas de choc non identifié. Nature de I'enregistrement : vidéo en téte du train + son

. Accélérer la reprise de trafic. ambiant dans la cabine!
Pas de son enregistré en cabine. En test dans une Objectifs de I'entreprise:
cabine de la rame 716. ) Améliorer la compréhension des accidents.
o Pour SUD-Rail : fliquer les ADC !

Test sur rame NAT 181 sur la ligne H Transilien

OPJ:

Demandeur: Secrétariat Général. Camera en bas du parebrise.

Alors que des milliers de camions circulent chaque jour sans aucune caméra, on veut nous faire croire que s’est
une demande de I'état d’équiper les trains qui sont eux sur des rails, afin d’aider les forces de I'ordre a faire leur

enquéte.
Objectifs de I'entreprise:

o Lorsque une circulation ferroviaire est impliquée dans un accident corporel, mettre a disposition de I'OPJ un

enregistrement vidéo des évenements.
o Lever le doute plus vite sur les circonstances de I'accident afin d’accélérer la reprise du trafic

10 rames TGV DAYSE principalement affectées sur Paris/Lyon et 10 rames NAT (Transilien). L’accés a la vidéo sera

autorisé a distance par le PC SUGE.

Ala fin de ces 3 tests la direction souhaite faire un seul systéme qui s’appellera SEVAC (Systéme Enregistrement

Vidéo et Ambiance Cabine). Pour SUD-Rail nous avons a nouveau exprimé notre refus sur ces systéemes qui n’ont

que pour seul but de faire repartir plus vite les trains suite a incident et fliquer les ADC!




